Schauglas. (Vgl. Bild 2 Pkt. 2; 2=Uleinfillschraube, 3= Schauglas, 4 =EntlGftung,
5=0lablab.)

2. Gelenke an Hebeln und Bremsgestange von Zeit zu Zeit mit O] schmieren.

3. Das 3eil ist, wenn nétig, abzubirsten und mit einem in diinnem Ol getrénkten Lap-
pen leicht einzureiben, um Restbildung zu vermeiden. Beim Austausch des Seiles
sind die Endbefestigungsschrauben durch den Deckel am rechten Trommelschild
zuganglich. (Vgl. Bild 1 Pkt, 4.)

4. Das Doppelkreuzgelenk ist nach 100 Betriebsstunden mit einer Hochdruckpresse
[mit Spitzmundstick) mit Getriebedl zu schmieren,

5. Bei Verschleifs des Bremsbelages bei Typ C kann das Bremsgesténge an dem unten
befindlichen Spannschlof nachreguliert werden

6. Fir den voribergehenden Abbau werden nur die Steckbolzen entfernt, Die Befe-
stigungshocke verbleiben am Fahrzeug. Auflerdem muf das Zapfwellenlager wie
unter Pkt. B Il/4 angegeben, geldst werden. Zapfwellenende mit Gummischutz-
kappe versehen

Anm.: Bei angebouter Winde am UNIMOG-S ist der Bolzen zum Kupplungsmaul in der vorderen

StoBstange nicht mehr von oben her einzusiecken

Bei Benutzung ist der Steckbolzen qusnahmsweise von unten einzuseizen und oben mit einar Siche-
rungsnadel zu sichern.
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